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Un “Corsaro” sulla strada

Alla fine del 1959 la Morini presenta una nuova 125 a quattro tempi. E'['erede della
Sbarazzino 100, con cui condivide molte soluzioni tecniche. Diventera il modello piiL

importante della Casa bolognese e verra prodotto per quasi quindici anni

Y esordio motociclistico della
Morini avviene nel 1946 con
una 125 a due tempi, ma per

oltre un decennio la Casa bolognese
sembra "dimenticare" le moto di
questa cilindrata. Bisogna aspettare
il 1959 per veder comparire nuova-
mente nella gamma della Casa bolo-
gnese una ottavo di litro. Il progetto
della nuova moto giunge a compi-
mento alla fine del 1958, quando
viene ultimata la Corsaro, che la Mo-
rini mette sul mercato a partire dal-
I'inizio dell’'anno successivo.

Dopo il successo sportivo e com-
merciale ottenuto con le 175, la Mo-
rini & alla ricerca di un modello che le
consenta d'affrontare le nuove esi-
genze del mercato, oltre a colmare il
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in varie versioni e cilindrate

"vuoto" che ¢'¢ nella sua gamma. In-
fatd, il catalogo della Casa compren-
de solo la Sbarazzino 100 e la serie
delle 175, che continuano la tradi-
zione iniziata con la Settebello.

Sono modelli dalla grande validi-
ta tecnica, ma forse non piu idonei
per rispondere alle esigenze della
mobilita individuale dei tempi. La
moto non rappresenta piu il solo
mezzo di locomozione alla portata di
tutte, o quasi, le tasche: i modelli
della classe 175 hanno perso quel fa-
scino che gli derivava dalle vittorie
nelle competizioni di durata, e le
prestazioni di una 100 sono troppo
contenute per chi nella moto non

cerca solo un veicolo economico, ma
la vuole anche per I'impiego turistico.

La Corsaro 125 chiude quindi il
buco della produzione Morini, cosi
come chiude la serie dei modelli con
nomi legati al gioco delle carte. Non
chiude, pero, la tradizione delle solu-
zioni tecniche dei motori a quattro
tempi iniziata nel 1953 con la 175
Settebello. E una tradizione legata ai
motori destinati alla grande produ-
zione, visto che gia nel 1949 Morini
aveva costruito una 125 a quattro
tempi, una moto che resta destinata
unicamente all'impiego agonistico e
che non trova alcun riscontro con la
produzione di serie.

Anche se la Corsaro si inserisce tra
la Sbarazzino e le varie 175 le sue ca-
ratteristiche tecnico-estetiche la col-
locano molto vicina alla Sarazzino.



L'erede della Sbarazzino

La Corsaro puo essere considera-
ta |'erede della Sbarazzino, anche se
'una non sostituisce 'altra ed en-
trambe le moto figurano nel listino
Morini dei primi anni Sessanta.

La piti piccola della gamma Mo-
rini viene presentata alla fine del
1956 e, nonostante si mantenga fe-
dele alle caratteristiche tecniche gia
utilizzate con i modelli di maggior
cilindrarta, inaugura un NUOVo corso,
che alcuni anni dopo culminera con
la Corsaro. Infatti, a prima vista, se
non fosse per alcuni componenti del
telaio, le due moto sarebbero difficil-
mente riconoscibili.

La rassomiglianza maggiore la si
riscontra nel motore, sia sotto I’a-

spetto esteriore sia nelle caratteristi-
che tecniche.

Per realizzare il motore della Cor-
saro i tecnici della Morini partono da
quello della Sbarazzino, con 'incre-
mento di cilindrata, che viene otte-

La Morini Corsaro illustrata nel servizio ci
é stata messa a disposizione da Giuseppe
Capitani di Savignano sul Panaro (MO0).

E un esemplare restaurato del 1960, il piu
vecchio, almeno fino al momento del
servizio, tra quelli che sono omologati ASI.
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31]'\ MORINI
][B!} CORSARO 125

Motore: quattro tempi, monocilindrico
inclinato con testa e cilindro in lega leg-
gera - Alesaggio e corsa: 56 x 50 mm -
Cilindrata: 123,08 cm? - Rapporto di
compressione: 7,6 : 1 - Potenza massi-
ma: 7,5 CV a 8000 giri/min - Distribu-
zione: a due valvole in testa parallele
comandate da aste e bilancieri - Dia-
gramma di distribuzione: aspirazione
apre 18° prima del P.M.S. e chiude 56°
dopo il P.M.1.; scarico apre 56° prima
del P.M.I. e chiude 18° dopo il P.M.S. -
Gioco punterie: 0,10 mm a freddo e
0,17 a caldo - Alimentazione: con car-
buratore Dell'Orto ME 18 BS con diffu-
sore da 18 mm con filtro dell'aria incor-
porato - Accensione: a volano magnete
con bobina A.T. esterna -
Lubrificazione: forzata con olio nel car-
ter con pompa ad ingranaggi di manda-
ta e recupero per gravita - Capacita lu-
brificante: 1 litro - Trasmissione prima-
ria: ad ingranaggi con rapporto 3,263
(19/62) - Frizione: multidisco in bagno
d'olio - Cambio: a quattro marce con
rapporti interni 2,500-1,545-1,074-
0,806 e rapporti motore ruota 27,611-
17,068-11,862-8,907 - Trasmissione
secondaria: a catena con rapporto
3,384 (13-44) - Telaio: in tubi e lamiera
stampata a doppia culla aperta - So-
spensione anteriore: forcella teleidrau-
lica - Sospensione posteriore: a forcel-
lone oscillante con due gruppi di mol-
la/ammortizzatore teleidraulico rac-
chiusi in astucci di lamiera - Ruote: a
raggi con cerchi in acciaio da 18" con
pneumaticida 2,50 x 18 e da2,75x 18
- Freni: a tamburo centrale, ant e post
da 134 x 30 mm - Lunghezza max:
1900 mm - Interasse: 1240 mm - Lar-
ghezza max: 590 mm - Altezza sella:
730 mm - Peso a secco: 87 kg - Capaci-
ta serbatoio: 15 litri - Velocita massi-
ma: 90 km/h in posizione rialzata; 102
km/h in posizione abbassata - Consu-
mo medio: 2,2 litri/100 km.
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In alto I'esploso del motore Corsaro che, ad
eccezione della cilindrata e delle prestazioni
€ simile a quello della Sharazzino. Sopra a
sinistra, la testa e il cilindro con le
guarnizioni tra coperchio testa e testa, testa
e cilindro, e cilindro e carter. A destra,
distribuzione, imbiellaggio e albero motore.
In basso c’é la pompa dell’olio.
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nuto aumentando di 6 mm il valore
dell'alesaggio, che dai 50 mm iniziali
passa a 56 mm, mentre resta invaria-
to a 50 mm quello della corsa. Que-
sto intervento consente di far cresce-
rea 123,08 cm® la cilindrata contro i
98,12 cm® della Sbarazzino.

La testa e il cilindro restano in le-
ga leggera, con canna in ghisa al ni-
chel cromo riportarta, cosi come sono
in ghisa riportata le sedi delle valvo-
le. Anche la distribuzione non sub-
isce variazioni, con le due valvole
parallele comandate da aste e bilan-
cieri. Le aste sono comandate da un
albero a camme mediante punterie a
piattello. Le aste scorrono in una ca-
vita di fusione, che si trova sul lato si-
nistro della testa e del cilindro.

Tra i due motori & diverso, inve-
ce, il diagramma di distribuzione,
che sulla Corsaro ¢ ancor meno spin-
to di quanto si registra sulla Sbarazzi-
no. L'aspirazione apre 18° prima del
PM.S. e chiude 58° dopo il PM.1.,
mentre lo scarico apre 56° prima del
PM.L e chiude 18° dopo il PM.S.

Con un rapporto di compressio-
ne di 7,6 a 1, un valore molto simile
a quello della Sbarazzino che ¢ di 7,8
a 1, la Corsaro eroga una potenza
massima di 7,5 CV a 8000 giri/min.
Dall'aumento della cilindrata scatu-
risce, quindi, un aumento di potenza
di circa un cavallo.

Il resto del motore ¢ molto simile,
a partire dal pistone in lega leggera a
cielo piatto con due segmenti di te-
nuta e uno raschiaolio. La biella gira
su una gabbietta ad aghi e I'albero
motore ¢ in tre pezzi con il bottone
di manovella unito per forzamento.
Sul lato sinistro dell'albero motore ci

In alto e al centro le due viste del motore
Morini 125. La testa e il cilindro sono in
lega leggera. Sul lato destro c’é il volano
magnete, mentre a sinistra, sotto il
rigonfiamento sul coperchio del carter c’é
la piastrina con il ruttore. A destra, il
cambio a quattro rapporti con comando a
pedale posto sul lato destro del carter.
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In alto due viste di testa e cilindro. La
distribuzione a valvole parallele ha fatto
posizionare la candela sul lato destro della
testa. A sinistra si scorge il vano, di
fusione nella testa e nel cilindro, dove
scorrono le aste che sono comandate
mediante punterire dall’albero a camme.
Al centro, la coppa dell’olio sotto il carter
con la capacita di un litro e il carburatore
Dell’Orto ME 18 BS. A lato, il pedale del
cambio a bilanciere. Nella pagina accanto,
il telaio a doppia culla aperta imbullonata
al cannotto di sterzo. Nel disegno a fondo
pagina, il disegno consente d’apprezzare
la struttura della zona centrale, con il trave
integrato da elementi in lamiera stampata
per gli attacchi del motore e del forcellone.
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sono due ingranaggi, che comanda-

no l'albero a camme della distribu-
zione, pili interno, e quello della tra-
smissione primaria, pil esterno. La
lubrificazione ¢ del tipo a carter umi-
do, comandata da una pompa di
mandarta a ingranaggi che riceve il
moto direttamente dall'albero moto-
re. La pompa ¢ situata anteriormente
nel carter. Il recupero avviene per
gravita e la capacita della coppa del-
I'olio & di un litro.

L'accensione resta a volano ma-
gnete ad anticipo automatico, con
bobina A.T. esterna alloggiata sotto
il serbatoio del carburante.

La maggior cilindrata della Cor-
saro porta all'impiego di un carbura-
tore con diffusore di maggior diame-
tro rispetto a quello della Sbarazzino,
con il Dell'Orto ME 18 BS che
prende il posto di quello da 16 mm.
In entrambi i casi il filtro dell'aria &
incorporato sul carburatore.

La trasmissione primaria ¢ a in-
granaggi elicoidali, la frizione multi-
disco in bagno d'olio e il cambio re-
sta a quattro rapporti.

Quello della Corsaro, al pari di
quello della Sbarazzino, &€ un motore
"classico”, senza nessuna pretesa
sportiveggiante e tanto meno cor-
saiola, eppure ¢ in grado di consenti-
re alla moto buone prestazioni. La
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velocita massima ¢ di 90 km/h con il
pilota in posizione eretta, che sale a
oltre 100 km/h con il pilota in posi-
zione abbassata. Prestazioni che non
vanno a penalizzare il consumo, che
si attesta sul valore medio di circa 2,2
litri/100 km. Quindi, nonostante la
maggior potenza e la maggior veloci-
ta, il consumo della Corsaro & di po-
chissimo superiore a quella della
Sbarazzino, che fa registrare un con-

sumo di circa 2 litri per 100 km.

Un nuovo telaio

Le maggiori differenze tra le due
moto, come gia ricordato, si riscon-
trano nel telaio. In entrambi i casi si
tratta di una struttura mista in tubi e
acciaio stampato a doppia culla aper-
ta e imbullonata, ma molto diverse
nella zona centrale e posteriore.

La parte anteriore & simile, con il
trave superiore che parte dal cannot-
to ¢ i due tubi, che formano la dop-
pia culla, che sono imbullonati al
cannotto stesso. Sulla Corsaro il tra-
ve superiore arriva sino all'inizio del
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serbatoio per continuare nel trave
centrale e nei due tubi posteriori, che
reggono la sella e dove ci sono gli at-
tacchi superiori per i due gruppi
molla/ammortizzatore della sospen-
sione posteriore, con il parafango
che costituisce un componente indi-
pendente da tutto il resto. Il trave
centrale si integra con due elementi
in lamiera stampata saldati sul piano
verticale, che costituiscono gli attac-
chi posteriori del motore e dove ¢'¢ il
perno d'attacco del forcellone.

Sulla Sbarazzino, invece, la zona
centrale & formata da due elementi in
lamiera stampara, che incorporano
anche il parafango posteriore e svol-
gono la funzione di telaio portante
per la sella e per I'attacco degli ele-
menti elastici della sospensione.

Tra le due moto non si registrano
differenze per le sospensioni. La for-
cella anteriore ¢ affidata ad una telei-
draulica mentre, come gia ricordato
parlando del telaio, quella posteriore
¢ formata dal forcellone oscillante in
tubi e la parte elastica da due gruppi
di molla/ammortizzatore teleidrauli-

ci chiusi in astucci metallici.

Con la Corsaro la Morini abban-
dona la soluzione delle ruote di pic-
colo diametro utilizzata con la Sba-
razzino. Infatti, dopo aver impiegato
le ruote da 17", con |'aumento di ci-
lindrata e di prestazioni, viene scelta
la soluzione da 18". I cerchi sono
sempre in acciaio, con 'anteriore che
monta un pneumatico da 2,50 x 18 e
il posteriore da 2,75 x 18.

Le maggiori prestazioni della
Corsaro vengono "compensate” dal-
I'utilizzo di freni piti potenti. Sia sul-
la ruota anteriore sia su quella poste-
riore sono a tamburo centrale da 134
x 30 mm, mentre sulla Sbarazzino i
due tamburi sono da 124 x 25 mm.

Il retrotreno é formato dalla sospensione a
forcellone oscillante con due gruppi di
molla/ammortizzatore teleidraulici
racchiusi in astucci di lamiera. La ruota é
da 18" con cerchio in acciaio.

Il pneumatico € da 2,75 x 18 e il freno € a
tamburo centrale da 134 x 30 mm. Il
terminale della marmitta é smontabile per
consentire di eliminare i residui carboniosi.
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La sospensione anteriore é affidata ad una
forcella teleidraulica, la ruota € da 18” con
pneumatico da 2,50 x 18 rigato. Il freno é
a tamburo centrale da 134 x 30 mm.

Sul fanale da 6V € alloggiato lo strumento
tachimetro/contachilometri. Nella vista di
fronte si nota la sporgenza rappresentata
dalla leva della messa in moto, che sulle
prime versioni non era pieghevole.

Questa esuberanza dell'impianto fre-
nante giustifica anche la maggior
propensione della moto all'uso con il
passeggero a bordo. Anche se I'im-
piego di un manubrio sportivo ribas-
sato conferisce alla moto un'aria pil
aggressiva rispetto a quella di una
normale gran turismo per I'impiego
con il passeggero a bordo.

La diversa struttura del telaio e
|'incremento di cilindrata non si ri-
percuotono sul peso che, come sulla
Sbarazzino, resta contenuto in 88
chili, garantendo alla moto spiccate
caratteristiche di maneggevolezza.

A confermare la ventata di rinno-
vamento che la Corsaro vuole porta-
re nella gamma Morini, viene impie-
gato un serbatoio di nuova foggia,
che ha la notevole capacita, almeno
in relazione ai consumi, di 15 litri.

La moto viene inizialmente pro-
posta in due varianti cromatiche,
"olio d'oliva" con finiture nere op-
pure "rosso" con finiture bianche.

Anche se progettata e realizzata
per colmare un "buco"”, in breve
tempo la Corsaro ¢ diventata il mo-

dello portante della produzione Mo-
rini; una moto capace di rimanere
sulla breccia per quasi quindici anni,
con una varieta di cilindrate e versio-
ni che, nonostante il susseguirsi di
modifiche tecnico-estetico-funzio-
nali, hanno dimostrato la bonta e la
validita del progetto iniziale.
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